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Editorial

Titelbild

Beim Blick iiber den Tellerrand zu
Ausstellungen in Belgien entdeckten
wir eine etwas andere Mérklin-An-
lage. Die bevorzugt eingesetzten
Fahrzeuge der Epochen | und Ii
rollen iiberwiegend durch groBziigig
gestaltete Landschaften denn durch
lippige Bahnhofsanlagen.

anz sicher nicht nur zu unse-
G rem Leidwesen hat es auch bis
zum Erscheinen dieser sechs-
ten Ausgabe des Dreileiter-Magazins
l&nger gedauert, als die ehrgeizige
Planung vorgab. Optimistisch, mit dem
im letzten Quartal 2019 angelaufenen
flachendeckenden Kioskverkauf an den
Bahnhofsbuchhandlungen nun eine ge-
sicherte wirtschaftliche Basis und als
einzige Unwégbarkeit die Liefertermi-
ne der Modellbahnhersteller zu haben,
machte uns ein kleines Virus im Marz
einen groRen Strich durch die Rech-
nung. Denn es entfielen nicht nur tber
mehr als zwei Monate die Erlése aus
dem Verkauf der Magazine, sondern
auch wichtige Einnahmen aus der Fo-
tografie auf Messen, in Vereinen etc.
Und auch Auftragsarbeiten oder Semi-
nare als Einnahmequelle entfielen, weil
Modellbahn eben nicht systemrelevant
ist und die meisten Sammler leider zu
so genannten Risikogruppen gehdrten.
Natirlich waren wir dennoch nicht
untétig und haben trotz geschlossener
Baumarkte einiges an Beitragen (vor-)
produzieren kénnen - gliicklicherweise
sind nicht alle Hersteller hart getroffen
und eingetretene Verschiebungen von
einigen Wochen bei der Lieferung von
Neuheiten sind inzwischen ja fast nor-
mal. Immerhin bescherte und die Coro-
na-Krise auch einige Uberraschungen,
beispielsweise in Form der Baureihe
38.10 von Marklin als Sommerheuheit,
die es als Neukonstruktion noch in die
Vorschau dieser Ausgabe schaffte und
die wir in der kommenden Ausgabe zu-
sammen mit den dann hoffentlich liefer-
baren verwandten 78ern von Marklin
und Piko als wiirdige Vertreter des preu-
Rischen Lokbaus vorstellen wollen.

Herzlichst,

Inspiriert vom Farbenrausch dieses
Fruhjahres, zu dessen Betrachtung
ausreichend MuRe bestand und den
mehr oder minder parallel ausgeliefer-
ten Neuheiten in Sachen Landschafts-
gestaltung bei Heki, Microrama und
Noch nimmt die Natur in dieser Ausga-
be einmal einen etwas breiteren Raum
ein, denn auch die vorgestellte Anlage
wird nicht wie Ublich von ausgedehnten
Gleisanlagen, sondern gut gestalteten
Landschaften dominiert.

Im weiteren spielt im vorliegenden
Dreileiter-Magazin auch der Gebau-
debau eine wichtige Rolle. Als Beispiel
flr gute Lasercut-Bauséatze stellen wir
Ihnen den recht universell einsetzbaren
Landhandel von Busch vor. Und in die
Kategorie Vorplanung fallt ganz sicher
die von Faller als Jubildaumsmodell in
Aussicht gestellte Burg Bran aus Ru-
manien, die dort als Dracula-Museum
vermarktet wird. Bereits das in Nlrn-
berg von Faller présentierte Handmus-
ter Uberzeugt mit einer Vielzahl von De-
tails von der Putzmodellierung bis hin
zu den wiedergegebenen Anschriften.

Hin und wieder ist es auch im Drei-
leiter-Magazin angezeigt, Dinge ab-
zuschlielRen. In dieser Ausgabe betrifft
dies unserer Einsteigerserie. Aber kei-
ne Bange, die nachste Anlage ist be-
reits im Bau und auch dort werden wir
Sie, liebe Leser, mit Schritt-flr-Schritt-
Anleitungen ab der kommenden Aus-
gabe am Gedeihen teilhaben lassen.

Wir wiinschen lhnen in der leider nur
eingeschrankt und ohne Messen be-
ginnenden Modellbausaison trotz allem
viel Vergnugen und reichlich Inspiration,
unabhangig, ob Sie an einer weihnacht-
lichen Kleinanlage werkeln oder Grofde-
res firs kommende Jahr beginnen.

lhr Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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MARKLIN: Exot mit Wachstumspotential

Mit der 78 1001 schuf Mérklin einer Randentwicklung des westdeutschen Lokbaus ein wiirdiges Denkmal. Selbstver-
stédndlich erfiillt das Modell eine Vielzahl aktueller Standards in Sachen Beleuchtung, Sound, Dampf und mehr.

Ur das zweite Insider-Modell des
FJahres 2019 suchte sich Marklin

ein mit der Tenderlok 78 1001 recht
exotisches Vorbild. Es entstand aus der
Baureihe 38, von denen die junge Bun-
desbahn Uberzahlige Exemplare besal.
Sie sollte in der verkirzten Ausfiihrung
helfen, den sich etablierenden Vorort-
Verkehr westdeutscher GroRstadte zu
beschleunigen. Allerdings erfilllten die
Loks bei Rickwartsfahrt die in sie ge-
setzten Erwartungen nicht und so schie-
den die beiden 1951 in Dienst gestell-
ten Baumuster nach Ablauf aller Fristen
nach acht Einsatzjahren im Raum Mn-
chen und spater am Bodensee aus. Die
ihnen zugedachten Aufgaben nahmen
neben den besser geeigneten neuen
65ern bewahrte 78er und zunehmend
moderne S-Bahn-Triebzlige wahr.

Wahrend die ersten der recht Uppig
ausgestatten Insider-Modelle bereits
Ende 2019 zu den Besitzern rollten,
mussten andere, wie wir als Redaktion,
bis ins Frihjahr 2020 warten. Die Zeit hat
sich allerdings gelohnt, denn die 78.10
Uberzeugt durch ihre Filigranitdt und
ein sehr ausgewogenes Fahrverhalten.
Dass es sich bei der Neukonstruktion
nicht einfach um eine Abwandlung der
vorhandenen hauseigenen P8 analog
dem Vorgehen beim Vorbild handelt, zei-
gen jetzt stimmige Details, die vorher (an
der P8) fehlerhaft waren: Nun korrekt an
der Unterkante der Pufferbohle sitzen-
den Puffer an der Front, zusétzliche frei-
stehende Kesselleitungen, korrekt um-
gesetzte Pumpenhalterungen und vieles
mehr, nicht zu vergessen die Besonder-
heiten wie das geschlossene Fihrer-

ok

Auch von hinten betrachtet hinterldsst das Modell eihen gbten Eindruck. Die

ke - JJ: -. mn e
Herkunft von der P8 ist trotz Kurztender

haus, welches spater &hnlich bei den mit
Wannentender ausgestatteten P8 vor
Wendeziigen zur Anwendung kam.

Im Gegensatz zum Vorbild macht im
Modell der Kurztender auch bei Rick-
wartseinsatzen auf Radius 1 mit einer
Hochstgeschwindigkeit von umgerech-
net 116,6 km/h keine Probleme. Dass
sich sein Abstand anpassen lasst, ver-
steht sich inzwischen von selbst. Aber
auch das Rangieren zum Zug macht
mit der 78.10 Freude, denn bereits mit
1,5 km/h gleitet das Modell sicher tber
die Gleise, Weichenstralen werden
ab 3 km/h ruckfrei durchfahren. Beim
Abschalten auf Fahrstufe 0 betragt der
Auslauf noch gut 1,1 m. Die Zugkraft
des 365g schweren Modells ist mit 125¢g
in der Ebene und 95g in der 10%-Stei-
gung angemessen.

und neuem Fiihrerhaus unverkennbar. Uber die riickseitige Kupplung ist eine Zugbeleuchtung steuerbar

Fotos (5): Michael Kratzsch-Leichsenring

Der Lok-Tender-Abstand ldsst sich wie gewohnt anpassen. Bedruckung und
Farbgebung des Modells sind korrekt und tadellos ausgefallen.

In Sachen Elektrik und Digitalausstat-
tung gibt es neben viel Licht in Form zahl-
reicher sinnvoller Betriebsgerausche und
Funktionen auch Schatten: So muss beim
Soundbetrieb mit Licht die Lichtmaschine
separat angeschaltet werden, ahnliches
gilt fiir die Beleuchtung beim Rangieren.
Auch erfordert ein fehlender Pufferkon-
densator firr stérungsfreien Soundgenuss
stets optimal geputzte Gleise.

Dass die Rangier- ebenso wie die
Schlussbeleuchtung eher heutigen Mo-
dellbahn-Gepflogenheiten denn dem
Signalbuch der 1950er-Jahre entspricht,

ist ein weiterer Kritikpunkt, der bei Nut-
zung zweifarbiger LED leicht zu umge-
hen gewesen ware. Das es in Teilen
auch anders gehen kann, zeigt das Mo-
dell ja beim Kohleschaufeln mit automa-
tisch aktiviertem Feuerflackern.

Nichts desto Trotz ist die Neukonst-
ruktion dieses Exoten begriRenswert.
Unsere Spekulation auf eine baldige
Neuauflage einer dann auch im Bereich
der Pufferbohle fehlerfreien P8 bewahr-
heitete sich mit den Sommerneuheiten
(siehe Vorschau).

m 78 1001, #39781; UVP 499,00 Euro

aber zumindest im Rangier-
dienst lange unverzichtbaren Maschinen gehort die
preufische T13. Die nun angediehene Produktpfle-
ge mit neuem Spielewelt-Sounddecoder war daher
mehr als Uberfallig. Eine Zugabe ist Lokpersonal
von Preiser. Auf dem alten Stand geblieben ist lei-
der Ausfiihrung der Frontlaternen, die flr die korrek-
te Hohe wenig realistisch auf einem Sockel sitzen.

B Artikel 39923, 349,99 Euro

— —

Kommentar

GEMISCHTE AUSSICHT

Dass dieses Modelljahr 2020 etwas
anders werden kénnte als gewohnt,
zeichnete sich schon Anfang des
Jahres auf der Spielwarenmesse in
Niirnberg ab. Der Grund waren aber
nicht die angekiindigten Neuheiten
oder die Anzahl der ausstellenden
Modellbahnhersteller, sondern die sich
bereits mit Desinfektionsstdnden und
Masken ankiindigende Corona-Krise.
Besonders weit Blickende und in Chi-
na gut Vernetzte befiirchten bereits zu
dieser Zeit, dass ein Teil der Neuheiten
wohl nicht wie geplant geliefert wer-
den kénnte.

Branchenprimus Mérklin war davon
per se zunéchst ja nicht betroffen, des-
sen Modellbahnen entstehen bekannt-
lich in Gyér und Géppingen. Fiir Piko,
Roco, LS Models und andere dagegen
sah es weniger gut aus. Angesichts der
aktuellen Auslieferungen von Neuhei-
ten auch aus chinesischer Produktion
konnte es zwar den Anschein haben,
alles sei gut. Verzégerungen von einem
oder zwei Monaten gab es ja schon
friiher. Soweit, so halbwabhr.

Denn die nachfolgenden Einschrén-
kungen des offentlichen Lebens hier-
zulande betrafen ja nicht nur Modell-
bahnmessen wie Mannheim, Dortmund,
Leipzig oder nun Friedrichshafen. In
Modellbahnclubs darf erst bei Erschei-
nen dieser Ausgabe wieder langsam
gearbeitet werden und viele Modell-
bahnhéndler ohne groBen Online-Shop
mussten nicht unerhebliche Umsatzein-
buBen hinnehmen. Denn nicht jeder
hatte das Gliick, dass seine Kunden
aus Frust iiber Homeoffice und feh-
lende Ablenkung in Gaststétten, Kinos
etc. im Onlineshop in Modellbahnpro-
dukte investierten. Im Gegenteil - nicht
wenige Kunden halten angesichts nun
im Raum stehender Sorgen um den
Arbeitsplatz ihr Geld zusammen und
begniigen sich mit dem Status, den ihre
Anlagen gerade haben.

Dennoch haben auch viele gerade in
den schwierigen Zeiten den Reiz des
(familidren) Modellbahnvergniigens ent-
deckt. Bleibt zu wiinschen, dass dies
anhélt und an vielen Orten die Freude
tiber die nun anrollenden Neuheiten ge-
teilt werden kann. Gemeinsames Spiel
auch in gréBerem Kreis ist ja wieder
erlaubt.

Ihr Michael Kratzsch-Leichsenring
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Marklin: Mehrsystem aus Osten

Die moderne Skoda-Baureihe 380 wurde von der CD fiir grenziiberschreitende Verkehre nach Osterreich beschafft, wo sie sowohl
vor Personen- wie auch Guterzigen zum Einsatz kommt. Die Farbvariante der Marklin-Lok entspricht in der technischen Ausstat-
tung der bereits bekannten und bis auf die Dachausriistung baugleichen Baureihe 102 der DBAG, die Marklin im vergangenen
Jahr auslieferte. Passende Personenwagen sind die tiberarbeiteten Eurofima-Wagen der CD (42745f.). Fir den Einsatz im Giiter-
verkehr eignen sich die Sets 47090 und -91. Sie sind zwar werksseitig vergriffen, aber im Netz zu haben.

B Artikel 37928; 465 Euro
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Marklin: Bergsteiger mit Anhang

Auf die Insider-DB-Version folgtin Sachen
BR 95 nun die Epoche-Il-Ausfihrung der
gelungenen und digital gut ausgestatte-
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ten Miniatur. Dazu passend legt Marklin
ein siebenteiliges Guterzugset auf, dem
als standesgemaler (frankischer) Blick-
fang ein Drehschemelpérchen sowie ein

L R

Marklin: Betagtes Arbeitstier

Auch zu Beginn der Epoche IV waren ei-
nige T16.1 im schweren Rangierdienst
vor allem in den groRen Giterknoten
des Ruhrgebietes noch unverzichtbar.
Méarklin erinnert an die unermidlichen
Helfer mit einer besonderen Version:
Sie besitzt neben der EDV-Beschil-
derung auch beidseitig die neuen
Telex-Kupplungen. Als passende Giiter-
wagen empfehlen sich beispielsweise
die Kokskiibel von Trix 24175/-77)

B Artikel 37180; 385 Euro

neuer Bierwagen beiligen. Die Kohle- wie
Holzladungen sind echt.

B Artikel 39098 (BR95); 450 Euro

W Artikel 46017 (7 tlg. Zugset); 210 Euro

Fotos (13): Michael Kratzsch-Leichsenring

Marklin: Ochsenlok 2.0

Die Baureihe 41 war eine der wichtigsten Baureihen der DB und auch in der Epoche
IV unverzichtbar, vor allem in der Ausfiihrung mit Hochleistungs-Ersatzkessel. Diesen
spendierte Marklin nun in Kombination mit Kohletender seiner bekannten Neukons-
truktion und lasst sie als Formvariante zu den Fachhandlern rollen. Sie eignet sich
sowohl fur schnelle Guter- wie auch mittelschwere Personen- und Eilzlge.
Epochengerecht ist die Indusi mit dem markanten Magneten nachgebildet, als Later-
nen sind die Reflexglasausfiihrungen installiert. Der Lok-Tender-Abstand l&sst sich
entsprechend den Radien der eigenen Anlage einstellen, als Zurstteile liegen Kol-
benstangenschutzrohre, Kupplungsnachbildungen und Bremsschlauche bei. Zudem
besitzt die Lok den Spieleweltdecoder fir realitdtsnahes Steuern auf der CS3.

B Artikel 37928; 465 Euro

Rivarossi: Bliitezeit der Nachtziige

Auch wenn sie derzeit beim Vorbild nur als Privat- oder OBB-Zug verkehren, erinnert
Rivarossi mit der Neuauflage des ICN von Talgo an die grolRe Zeit der Nachtzlige Mit-
te der 1990er-Jahre. Aufgelegt wurden ein sechsteiliges Grund- und ein dreiteiliges
Ergénzungset. Das reicht zwar nicht fur das 18 bis 26 Wagen umfassende Original,
dlrfte aber etliche Heimanlagenbesitzer schon in Bedréngnis bringen. Die passenden
120er als Zuglok liefern wahlweise Mérklin oder Piko.

B Artikel HR4291 (Grundset); 199,90 Euro

B Artikel HR4292 (Erweiterungsset); 99,90 Euro

ESU: Amerikaner in Holland

Ungewdhnlichere Farben tragt die Class 66 in der Version der der amerikanischen
Genesee & Wyoming gehdérenden Rotterdam Railfeeding, die vier davon besitzt. Sie
laufen bevorzugt im Hinterlandverkehr der Hafen Rotterdam und Antwerpen. Das Mo-
dell besitzt die von ESU gewohnten Funktionen wie dynamischer Rauch, umfassen-
der Sound (5.0) und die entsprechend angepassten Lichtfunktionen. Die Zugkraft des
weitgehend aus Metall bestehenden Modells ist iber jeden Zweifel erhaben.

W Artikel 31287; 439 Euro

Der Realitét der Graffitti-verzierten Wa-
gen hat sich Piko unter anderem mit die-
sem ab Werk sehr rasch ausverkauften
Schiebewandwagen angenédhert. Das
Modell des SBB-Waggons ist von bei-
den Seiten mit unterschiedlichen Moti-
ven bedruckt.

B Artikel 58966, UVP 34,99 Euro

Fiir saubere Schienen sorgt der bekann-
te Trocken-Reinigungswagen von Piko
in Form eines Gbs der NS.

B Artikel 54446; 43,99 Euro

Fiir viele Sammler sehr attraktiv wirkt
die schwarze 232 des EBS mit der Sil-
houette des Erfurter Doms mit Severi-
kirche, die Piko nun auch als AC-Versi-
on umsetzte.

Artikel 52775; 184,99 Euro

Neben dem Vectron aus dem Hause
Siemens gelangen auch immer attrakti-
vere Pendants von Bombardier in Form
der Baureihe 187 auf die Vorbildgleise.
Zu den interessanten Versionen gehort
dabei die aufwéndig gestaltete der Ei-
senbahngesellschaft Potsdam, die Piko
nun als Expert-Modell auf die H0-AC-
Gleise stellte.

B Artikel 51589; 209,99 Euro
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assend zu 100 Jahren elektri-
Pscher Zugférderung am Gotthard

und 60 Jahren Roco liefern die
Bergheimer ein recht gewichtiges Ge-
schenk, nadmlich die grindlich Uberar-
beitete Ae 8/14 als Lok 11851 der SBB,
deren Schwesterlok 11852 (Landi-Lok)
mit abweichendem stromlinienférmigen
Gehéuse in den 1990er-Jahren Teil des
Roco-Sortimentes war. Von dieser im-
posanten Doppellok existierten ledig-
lich drei Prototypen, das Vorbild des
Roco-Modells wurde leider als einziges
1977 verschrottet.

Das Vorbild wurde 1932 als zweite
Ae 8/14 der SBB in Dienst gestellt. Im
Gegensatz zur Schwesterlok 11801 als
doppelte Ae 4/7 wurde sie jedoch nicht
von SLM und BBC, sondern von SLM
und MFO entwickelt. Statt eines Buchli-
Antriebes besal} sie den SLM-Univer-
salantrieb mit je zwei Fahrmotoren je
Treibachse. Bei gleichen Gesamtab-

Die Dachausstattung entspricht dem Vorbild, die Machart der Isolatoren,
Dachleitungen, Liiftergitter sowie Tritte vermag zu gefallen. g
Die Stromabnehmer bieten ein Optimum .

zwischen Filigranitédt und
Stabilitét.

messungen und gleichem Gesamtge-
wicht konnte die installierte Leistung
damit auf 6070 kW (8250 PS) gestei-
gert werden Anlésslich eines Umbaus
im Jahr 1961 erhielt die Lokomotive
neue geschweilte Fuhrerstande fir
sitzende Bedienung, baugleich denen
der neuen Ae 6/6. Die Lok 11851 war
in diesem teilmodernisierten Zustand
noch bis 1976 in Betrieb.

Das aktuelle, mit 980 g recht gewich-
tige HO-Modell gibt die Lok im Zustand
der letzten 15 Einsatzjahre wieder. Wie
es sich gehort, sind alle acht Treibach-
sen auch im Modell angetrieben. Fir
die ndtige Zugkraft von mehr als 230 g
an der Seilrolle sorgen zwei flinfpolige
Motoren mit Schwungmassen, kontrol-
liert von Decodern mit Plux22-Schnitt-
stelle. Diese erlauben auch den kor-
rekten Schweizer Lichtwechsel. Fir
stérungsfreien Sound- und Fahrgenuss
sorgen Pufferkondensatoren in jedem

Bde e

Auch in der modernisierten Forn mit
den der Ae6/6 entlehnten Fronten
wirkt die schwere Doppellok wie
aus einer anderen Welt. Schweiz-
Fans diirfen der gewichten Neuheit
ganz entspannt ebensolche Ziige
anvertrauen, denn auch in diesem
Punkt entspricht das Modell ganz
dem Vorbild.

Lokteil. Zum Geréuschpaket gehdren
neben den markanten Betriebsgerau-
schen aus Liftern und Schaltwerk auch
verschiedene Pfiffe. Zudem kann ma-
nuell korrekt der jeweils nétige Schluss
eingestellt werden, also Weil® fur letz-
tes arbeitendes Triebfahrzeug des Zu-
ges oder rot flr Zugende, falls die Ma-
schine einmal allein unterwegs ist.
Dem Modell liegen alle nétigen Teile
bei, um eine oder ggf. auch beide Sei-
ten komplett zuzuristen.
W Artikel 79814; 669,90 Euro

Die Kupplungsfiihrung ist nur ge-
steckt, das macht den Abbau im Falle
des kompletten Zuriistens einer Front
mit Luftbehéltern und Bremsschlau-
chen recht einfach.

el Kratzsch-Leichsenri

Jeder Motor besitzt zwei Schwungmassen fiir ruhigen Lauf.

y Der Decoder fand seinen Platz unterhalb der Platine. Der
aads damit héhere Rahmen erhéht Gewicht und Zugkraft.

Motorische Antriebe

* Kompakte Abmessungen

* Langsame und leise Stellbewegungen

* Variable Stellwege
* 1 bis 4 Schaltkontakte

www.mtb-model.com

MR

Basisversion Weichenantrieb

» Standardversion
» 1 zusatzlicher Schaltkontakt

*Impulsgesteuerte
Spezialausfuhrung
* 2 + 2 Schaltkontakte

ZU ENDE GEDACHT

Formneu sind die Getreidewagen
der Bauart Tagnpps aus dem Hause
nme ja nicht wirklich, aber die aktuell
ausgelieferte Farbvariante der sédchsi-
schen Agro féllt auf. Traktioniert von
Captrain-Loks der Baureihen 185 oder
193 verkehren diese Wagen als Ganz-
zug zwischen Heidenau und Hamburg.
Folgerichtig gibt es von den Modellen
dieser Wagen auch fiir AC-Fahrer stets
mehrere Nummern.
Als kleine, nicht ganz ernst zu nehmen-
de Zugabe gibt es die Wagen auch mit
einem beleuchteten Zugschluss nach
Art der bis zur Epoche IV iiblichen Zug-
schlusslaternen. Wer es vorbildgerecht
mag, versieht einen normalen Wag-
gon mit den als Zubehér lieferbaren
deutschen Zugschlusstafeln, die sich
natiirlich auch an andere Fahrzeuge
montieren lassen.
B Artikel 512650ff.; 59,90 Euro:
B Artikel 512691 (m. Schlusslat.); 89,90 Euro
B Artikel 950090 (Schlusstafel); 12,90 Euro
www.nme-online.de

Zunehmend mit maBgeschneiderten
(Mit-) Fahrerinnen aus dem 3D-Drucker
in zeitgeméBer Kleidung stattet Busch
seine Fahrzeuge aus. Den Anfang
machen einige beliebte Traktoren der
Epoche lIl/IV:

B Artikel 40071 (Kramer); 25,99 Euro: n
B Artikel 42855 (ZT303); 19,99 Euro
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Roco: Européer im Doppelpack
Die seit Mitte der 2000er-Jahre nicht nur in Polen, sondern auch Deutschland, den Niederlanden und Osterreich mit Kohle, Holz
wie auch Containern verkehrenden Wagen der deutsch-polnischen CTL nahm sich nun Roco an und liefert die ganzzugtauglichen
Miniaturen in preiswerten Zweiersets mit herausnehmbarer Echtkohleladung.

B Artikel 76086; 76,90 Euro

Joswood: Schéne Nebensachlichkeiten e ol .

Aus dem 2020er-Neuheitenprogramm lieferbar sind derzeit
folgende Produkte des Lasercut-Spezialisten:

Ein offener Unterstand in Ziegel- (nebenstehend, 23019)
oder auch Holzbauweise (23020), ein einfacher Lagerschup-
pen (25025) sowie ein kleines Herzchenhduschen (40182)
fir den Bereich Bauwerke. Stellvertretend flr die Kategorie
Ladegiter oder Ladestralenausschmiickung seien neu-
trale Kisten in verschiedenen Grofen (40178-40181) oder
nebenstehende Kranbriicke (40188) zu nennen. Zur Ausge-
staltung vom Umfriedungen und Dekoration von Mauerkro-
nen geeignet sind die beiden Metallgelanderausfiihrungen
Wuppertal (40190) sowie Jugendstil (40191).

Weitere Informationen zu den genannten Bausatzen und
die zugehdrigen Verkaufspreise finden sich im Netz unter
www.lasercut-shop.de

Dekas busthsie Skandinavische Giiterwagen - Jetzt im Handel Dekas

/ SJ Hbis

DK-872207/8/9/10 UVP 46,85€

SJ Q12 / Uh Kesselwagen

DK-871020 UVP 49,99€ DK-871021 UVP 49,99€ DK-871008/9 UVP 52,29€ DK-871017 UVP 49,99€

DSB IGK Fleischwagen

DK-872102 UVP 46,85€ DK-872103/4 UVP 46,85€ DK-872107/8 UVP 49,99€ DK-872109/10 UVP 49,99€

Jetzt 17 Dekas Fachhandler in Deutschland: https://dekas.dk/en/dealers/
www.dekas.dk _f DekasModeltog

Dekas - Herstedvang 8 - 2620 Albertslund - Denmark

HELL [
GoDS-EXPEDITION

NMJ: Wiederauflage mit Zuwachs

-

Der kleine Bahnhof Hell von NMJ erlebt eine Wiederauflage in verschiedenen Farben, darunter auch im hier vorgestellten Aus-
sehen der spaten Epoche IV. Erstmals verfligbar ist der kleine, zugehérige Glterschuppen. Beide Gebaude werden als fertig
lackierte Resin-Modelle geliefert. Anpassungen im Inneren sind lediglich im Falle aufwandigerer Beleuchtungsinstallationen
angezeigt, ansonsten sind die Bauten quasi einbaufertig. Als Set gekauft, offeriert NMJ einen kleinen Preisnachlass.

B Empfangsgebéude Hell, NMJH15128, 119 Euro
W Giiterschuppen Hell NMJH15110, 49 Euro

Busch: Moderne der Vergangenheit

Erbaut in den 1930er- oder 1950er-Jahren, pragten derartige Landwarenhauser et-
liche Dérfer in Ost und West. Eine ansprechende Miniatur lasst sich aus dem neuen
Bausatz von Busch zaubern. Anpassungen und Bautipps finden sich ab Seite 54 in
dieser Ausgabe.

B Landwarenhaus, Artikel 1381, 49,99 Euro

Busch: Ausstattung fiirs Dorf

Im landlichen Bereich iberlebten etliche Leiterwagen den Traktionswandel vom
Pferd zum Traktor durch einfaches Anpassen der Deichsel. Busch liefert nun einen
entsprechenden Bausatz fur zwei Leiterwagen in unterschiedlicher Auspragung aus
Echtholz. Die Halterung der Deichsel ist allerdings aus Kunststoff und die Achsen
bestehen aus Metall. Durch Weglassen von Stirmbretten etc. lassen sich die Wagen
bedarfsgerecht variieren, bis hin zum einfachen Langholzwagen mit nur vier Rungen.
Uberzéhlige Teile kdnnen dann noch zur Ausschmiickung eines Gehofts dienen.

W Artikel 1385 Heuwagen, 13,99 Euro

Kibri: Einheitsbau

Der Grundtyp dieses Wohngebaudes
wurde ab den spaten 1920er-Jahren
sowohl als Einzelhaus bis hin zu gan-
zen Siedlungen erbaut und passt daher
gutzu Modellbahnanlagen der Epochen
[l bis VI. Insoweit ist es sehr begulRens-
wert, dass Kibri diesen Bausatz aus der
Versenkung holte und als Wohnhaus
Pappelweg neu auflegt. Bleibt zu wiin-
schen, dass auch die Formvarianten
mit Anbauten bald folgen.

B Artikel 38178, 32,50 Euro
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Auf Messen erkennt man Marklin-Anlagen - -
oft schon von weitem an der-Gleis-und Gebaudefiille. Dass es auch
anders geht, zeigt dieses belgische Beispiel nach deutschen Lander- ..
‘bahnmotiven mit ungewéhnlich groBziigiger.Landschaftsgestaltung.
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Die Zweiachser-Kesselwagen der Bauart Deutz ohne durchgehenden Rahmen nahm sich 2017 ESU unter der Marke
Pullman zum Vorbild fiir den Einstieg in die Giiterwagenproduktion. Es waren die ersten filigranen GroBserienmodelle
des weit verbreiteten und primdr fiir Mineraléltransporte konstruierten und gebauten Vorbildes und in den ersten aus-
gelieferten Tranchen iiberraschend schnell vergriffen. Aktuell gibt es einige neue Farbvarianten.

ur Generationen von Modellbah-
Fnern gehorten die kurzen zwei-

achsigen Kesselwagen zum all-
taglichen und auch unverzichtbaren
Bild auf ihren Anlagen wie auch dem
Vorbild. Aber auch fur die Hersteller
waren die Modelle in der Regel recht
eintraglich, denn es gab Vorbilder fir
Farbvarianten zuhauf und verschiede-
ne technische Umbauten im Laufe der
Zeit erlaubten mit den entsprechenden
Forménderungen weitere Versionen:
Ersatz von Holztritten durch metallene,
Austausch von Laufbohlen durch Rif-
felblech und spater Gitterroste, Entfall
von Bremserh&usern etc.

Leider war es bei groRen Herstellern
wie Marklin, Roco oder Piko lange Zeit
Praxis, zwar die Farben zu verandern,
nicht aber die Detaillierung anzupas-
sen, beispielsweise durch filigranere
Gelander oder feinere Achshalter oder
Schlussscheibenhalter etc. Wobei na-
tarlich anzumerken ist, dass die Basis-
modelle vom Marklin und Piko einige

Jahrzehnte langer existieren, als die
vergleichbaren Wagen von Roco. Die
Zweiachser von Fleischmann oder Til-
lig/Sachsenmodelle spielen hier nur
eine untergeordnete Rolle, denn deren
Vorbilder basieren zum Teil auf Bauar-
ten aus Landerbahnzeiten. Betrachtet
werden aber die Neubau-Formen der
spaten 1930er-Jahre (siehe Kasten).
NaturgemaR fallt bei einer in die Tau-
sende gehenden Zahl an Vorbildern mit
einer entsprechend grof3en Varianz an
Aufbauten und besagten Veranderun-
gen im Laufe der Zeit ein direkter Ver-
gleich der Modelle schwer beziehungs-
weise ist im Zweifel gar nicht mdoglich.
Dennoch gibt es durchaus vergleichba-
re Gemeinsamkeiten - ein Messen an
heutigen Anspriichen an die Ausfiihrun-
gen von Fahrwerken, der Detaillierung
im Allgemeinen und dem Laufverhalten
auch in l&ngeren Zligen sowie in auf-
wie absteigenden Wendeln und damit
eine kritische Einordnung sind sehr
wohl méglich. Aus diesem Grund geht

flr Marklin auch nicht der klassische
und mittlerweile im Startup-Segment
einsortierte Kesselwagen ins Rennen,
sondern die im Standardprogramm an-
gesiedelte und beim Vorbild offenbar
durch Modernisierung eines Lander-
bahnwagens mit neuem Kessel ent-
standene Ausfilhrung mit beheizbarem
30-m3-Kessel und Arbeitsbilhne statt
Laufweg auf dem Kesselscheitel. Und
das auch nur als Zaungast, ebenso
wie die aktuelle Version eines Zwei-
achsers mit beheiztem und isoliertem
20-m3-Kessel fiir Bitumen aus dem
Hause Tillig mit osteuropdischem Hin-
tergrund. Wie das Marklin-Modell dient
dieser Wagen nur der lllustration des-
sen, was heute zu vertretbaren Kosten
machbarer Standard ist.

NEUE STANDARDS

Bereits seit Jahren wachsen auch unter
dem Einfluss von Kleinserienherstellern
wie Kuswa, Wagenwerk und anderen
sowie Metallspezialisten wie Weinert

Brawa, Exact-train sowie Dekas nutzen fiir ihre Neuheiten die Kesselwagenbau
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d diversen Kesseltypen.
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Lange spielten die zweiachsigen Kesselwagen trotz ihrer Vielfalt
nur eine untergeordnete Rolle, zeitgeméalle Neuheiten waren
Mangelware. Mit seinen Deutz-Miniaturen setzte ESU/Pullman ab
2017 neue Mal3stabe, dann folgten Exact-train, Dekas und nun
der ahnlichen Uerdinger Bau

arten mit 30 uhd 24 Kubikmetern Volu-

men der Bauart Uerdingen mit zusétzlichen Blech-Langtrédger. Hier zu sehen sind drei Versionen von Exact-train.

oder der Westsachsischen Feinguss-
werke die Anspriche der ernsthafte-
ren Modellbahner und Sammler. Durch
Zuristteile wie geatzte Gelander und
Laufbleche, Leitern oder Aufstiegstritte
bis hin zu Pufferbohlenausristungen
und neuen Achslagern reicht das an-
gebotene Spektrum, mit denen sich mit

oft gar nicht groRem Aufwand aus den
groben Standardmodellen filigrane Ein-
zelstlicke fertigen lassen.

Und so gehodrt es heute zum guten
Ton, dass zeitgeméalle (Kessel-) Wagen
ein detailliertes Laufwerk mit ansatz-
weise nachgebildetem Bremsgesténge
und Bremskl6tzen in Radebene, halb-

wegs malstabliche Handlaufe sowie
Aufstiegsleitern und Laufstege in kor-
rekter Vorbildstarke aufweisen und ei-
niges mehr. Mit modernen Kunststoffen
sowie einer Mischbauweise auch mit
Metall Iasst sich davon etliches Umset-
zen. Natlrlich darf dabei weder eine
hinreichende Stabilitdt und Grifffestig-
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Auf eine zeitgeméalle Baureihe 86 mussten ihre Fans lange warten.
Nun Iost Roco die betagten Konstruktionen von Marklin und
Fleischmann ab - sowohl als DB- wie auch DR- und DRG-Version.

ngesichts der Konstruktionsjahre
Ader Modelle von Méarklin (1971)

und Fleischmann (1993) war
die Neukonstruktion einer 86er mehr
als Uberfallig. Sie stand beim Vorbild
zwar oft im Schatten ihrer gréf3eren
Schwestern, war aber in vielen Regi-
onen Deutschlands Uber Jahrzehnte
unverzichtbar und bespannte dabei ne-
ben den obligatorischen Personen- und
Glterztugen auch hochwertige Eil- und
D-Zige. Insofern ist sie eigentlich auch
fir viele Modellbahner ein universell
einsetzbares Modell.

Nach den ersten Ausflihrungen in der
Epoche-lll-Version der DB und Epo-
che-IV-Ausfiihrung der DR der DDR folg-
ten in den vergangenen Monaten noch

Leider ist das Spitzensignal das
einzige, was die neue 86 von
Roco kann. Gut getan hétte neben
einem schaltbaren Rangierlicht
oder Schluss, beide wurden ver-
gessen, auch ein wdrmeres Weil}
sowie weniger eckige Lichtleiter.

eine Version fiir die DRG-Epoche Il und
aktuell eine Lok fir die spatere Bundes-
bahn in Epoche IV. Die unterschiedlichen
Ausfiihrungen unterscheiden sich dabei
in weit mehr als nur den Anschriften am
Flhrerhaus.

GUT VORGELEGT

In Fragen des optischen Erscheinungs-
bildes hatte das bis vor einigen Jahren
werksneu verfiigbare Fleischmann-Mo-
dell durchaus vorgelegt: Das Fihrer-
haus war dank des Rundmotors im
Kessel frei, die Kuppelstangen sowie
Radséatze filigran und mit recht niedri-
gen Spurkdnzen versehen, Kessellei-
tungen teils freistehend etc.

Dennoch findet sich an den neuen
Roco-Modellen etliches mehr: So Uber-
zeugen die Modelle durch entsprechend
der jeweiligen Vorbilder unterschiedlich
gestaltete Ausflihrungen: Wasserkasten
in kurz oder lang, Frontpartien mit und
ohne Aufstiegsleitern, angepasste Spei-
chenzahl an Vor- und Nachlaufachse,
unterschiedliche Anbauteile wie Halter
fur Zugschlusslaternen (DR-Version),
Lautewerke, verschiedene Griffstangen
an den Frontlaternen sowie einiges mehr.

Wie schon beim Fleischmann-Modell
ist die MafRhaltigkeit sehr hoch, dank
des von 263 auf nun 359g erhdhten
Reibungsgewichtes und einem Fnf-
polmotor samt groRer Schwungmasse

o Ganze Arbeit beim Kampf um die Kaufergunst
leistete Roco mit seinen 86ern, die entsprechend den markanten Vorbildern
unterschiedliche Wasserkéasten, Aufstiege oder Laternenhalter besitzen.

— P =
A » Die Menge der Zuriistteile
) ’ der 86 bewegt sich im fiir Roco
; # iiblichen Rahmen und umfasst
Schutzrohre, Bremsschlauch- sowie
Kupplungsattrappen und Atzschilder.

Trotz Schleifer blieb genug Platz fiir
ein detailliert nachgebildetes Brems-
gestinge. Direkt angetrieben ist nur
Achse 4, den Rest iibernehmen die
Kuppelstangen.




Eine engere Verbindung zu Zementziigen hatten die DR-Loks der Baureihe 107 weniger, dafiir die ersten und letzten
hierzulande eingesetzten Loks des Zementwerkes Karsdorf beziehungsweise der Karsdorfer Eisenbahn. Dank Pikos
Modell kommen nun auch AC-Fahrer ohne Umbauten an einen Hektor, wie die Baureihe im Herkunftsland heif3t.
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Bei der DR oblag den 20 beschafften Loks zunachst
der Verschubdienst im Leipziger Hauptbahnhof, wo
sie die Baureihe 80 ablésten. Gut erkennbar ist hier

foroirg) =

Foto: Archiv Leikra Fotografie

Mit der Baureihe 107 schlieBt Piko eine Liicke im hauseigenen
Dieselsortiment. Weil sie liberraschend auch mit Schleifer
geliefert wird, profitieren davon ebenso die AC-Fans.

ahrend ihrer gesamten Ein-
satzzeit bei der Deutschen
Reichsbahn existierte die V75

beziehungsweise ab 1970 als 107 be-
zeichnete Rangierlok nicht als (HO-)
Modell. Ein solches lieferten CStrain
und spater pmt erst ab 2000. Allerdings
entsprechend seinerzeitigen Gepflo-
genheiten nur in einer DC-Version, de-
ren Umbau fiir AC-Systeme wegen des
sehr knappen Freiraumes unterhalb
der Drehgestelle nicht ganz ohne ist.

Der seit der Bahnreform mdgliche
deutschlandweite Einsatz im Bauzug-
dienst sowie der Umstand, dass eine
Lok heute wieder im alten Lack (mu-
seal) unterwegs ist, waren wohl fir
Piko der Griinde genug, die eigene
Neukonstruktion auch flr den Einsatz
auf Marklins Gleisen auszulegen. Zum
Zeitpunkt des Redaktionsschlusses
war leider noch keine Soundversion zu
haben, diese folgt leider erst.

Fur eine Rangierlok wie die V75 be-
sonders wichtig sind naturgemafR die
Langsamfahreigenschaften. Neben ei-
nem gut abgestimmten Antriebsstrang
vom Motor bis zum Getriebe im Dreh-
gestell sind daflr in digitalen Zeiten
auch entsprechende Pufferkondensa-

toren einzusetzen, damit beim Fahren
mit Sound minimale Verunreinigungen
das Vergniigen nicht triiben.

AUFBAU UND TECHNIK

Trotz des engen, langgezogenen
Vorbaus besitzt Pikos Konstruktion ei-

GroBenvergleich im Modell: Links der groBBe Hektor T458 (mtb) mit dreiteiligem
Seitenfenster, gréBeren Lampen und héherem Rahmen, rechts die T435 (Piko).
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Mit derAusgesta/tung der im M/ttelgeblrge "'ngeSJedelten Ruckse/te :
endet unsere Serie lber den Bau der ersten E/nste/geran/age _ '
Fortsetzungen findet das Thema Anlagenbau zukiinftig sowohl
in neuen Serien sowie diversen einzelnen Beitragen.

"

it der im vorliegenden sieben-

ten Teil beschriebenen finalen

Ausgestaltung der Riickseite
unserer ersten Einsteigeranlage soll
diese erste Einsteigerserie enden -
die wesentlichen Bauschritte wurden
ausreichend beschrieben, vielféltige
Anleitungen zum Bau einer ersten ei-
genen Anlage sowohl in Flachland- als
auch einer Mittelgebirgsumgebung sind
dann gegeben.

Wie bereits in der vorhergehenden Fol-
ge im DreileiterMagazin 5 ausgefiihrt,
ist das Motiv der Riickseite im Mittelge-
birgsraum angesiedelt. Mithin dominie-
ren die Landschaft neben den beiden
Tunneln mehr oder weniger felsige
Erhebungen. Nacktes Gestein muss
dabei nicht immer grof¥flachig sichtbar
sein, wie Wanderungen beispielswei-
se im Steigerwald, der Eifel oder auch
im Erzgebirge schnell zeigen. Oft sind
es dort nur einzelne Stellen, an denen
der felsige Untergrund direkt sichtbar
ist, weitaus haufiger bemerkt man das
Gestein nur anhand des sparlichen Be-
wuchses der Oberflache.

Um die Landschaftsgestaltung zu
vereinfachen und spéter durch Trans-
porte etc. grasarme Stellen nicht so-
fort als Schaden sichtbar zu machen,
empfielt es sich, die komplette Land-
schaftshaut felsig durchzugestalten.
Der erste Schritt dazu war die bereits
in Teil 5 beschriebene Art des Auftrages
des deckenden Haftputzes: Weil dieser
sowohl per Hand angerihrt wie auch
ohne weitere Hilfsmittel aufgetragen
wird, ist ein entsprechend geformter
Untergrund mit einer felsigen Rohstruk-
tur quasi vorhanden. Was fehlt, ist die
passende Farbgebung.

Nun ist auch in der freien Natur Fels
nicht gleich Fels. In Deutschland domi-
nieren im wesentlichen vier Gesteins-
arten - Sandstein, Granit, Kalk sowie
Basalt. Erster erscheint eher in fahlen
Gelb- und Ockerténen, zweiter und drit-
ter in diversen Grautdnen und letzter
in Dunkelgrau bis hin zu Schwarz. Na-
tirlich existieren durch Ablagerungen,
Luftverschmutzungen etc. noch weitere
Farbungen, hinzu kommen die recht
unterschiedlichen Strukturen. Den ent-
sprechenden Details werden aber spé-
ter eigene Beitrage gewidmet sein. Weil
allerdings auf unserer Einsteiger-An-
lage kein nacktes Gestein grofflachig

gezeigt werden soll, spielt dieser Punkt

Vor der Schotterver-
ladung schiitzt ein
Gelander dort aus-

steigende Reisende

vor einem zu geringen
Abstand. Wer méochte,
kann diesem noch
einen Warnanstrich in
Rot/WeiR verleihen.

Den Ubergang zum
Hintergund lockern
auch kleinere Biische
auf. Einige Figuren
beleben die Szenerie
und sollten daher nicht
vergessen werden.

An der kleinen
LadestraBe wird gerade

ein Kohlenwagen zur |

Entladung bereitge-
stellt. Auch hier wirken

Figuren und Fahrzeuge =

belebend.

Biische und kleinere
Laubbédume sind an
dieser Stelle als ver-
dichtende Vegetation
besser geeignet als
gréBere Nadelbdume
wie gegendiiber.
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Ersatzlosungen
nach Bedarf

Solange voll zugeriistete Fahrzeugmodelle auf der eigenen Anlage
verkehren, gibt es wenig Probleme. Miissen diese aber zuriick in die
Originalverpackung, etwa flir einen Ausflug in den Modellbahnclub
oder einen Austausch des Anlagenfuhrparks, wird es oft Kritisch.
Abhilfe kbnnen an dieser Stelle die Transport- und Lagerboxen von

Linton aus dem Schwarzwald bieten, die es in etlichen Formaten gibt.

er kennt es nicht, das Prob-
lem, dass sich mihsam zu-
gerlstete Lokomotiven kaum

zerstorungsfrei wieder in ihre originalen
Verpackungen legen lassen? Sicher,
in erster Linie betrifft dies die Lok- und
Wagenmodelle von Brawa, LS-Models,
Piko oder Roco sowie einigen ande-
ren, denn Marklins Miniaturen besalRen
zumindest in der Vergangenheit kaum
Zuristteile. Und wenn, dass passen
die entsprechenden Modelle auch da-
mit ausgestattet sicher in ihre Verpa-
ckungen. Allerdings kommt ein weiterer
Aspekt hinzu: Wer regelméRig auch in
Clubs aktiv ist und dort auch mit eige-
nen Modellen fahrt, kennt den Aufwand
des Verpackens, Transportierens un-
terschiedlichster Verpackungsgrofien,
des erneuten Auspackens, das Zwi-
schenlagern der Verpackungen etc.
Dies flihrte vor einigen Jahren bei
dem von Berufs wegen auf robuste
Transportverpackungen spezialisierten

Basis der Trainboxen sind handelsiibliche und in der Regel genormte Trans-

portboxen einschldgig bekannter Hersteller, die bei Linton mit individuell
gefertigten Einlagen bestiickt werden. Neben kleinen Handkoffern (oben)
existieren die fiir gréBere Sammlungen oder auch Clubs geeigneten Stan-
dardboxen. Deren Pluspunkt: Sie passen formschliissig zu diversen anderen
Standardlésungen, wie GroBBboxen fiir Zubehér oder Rollgestellen.

Modellbahner Hans Gral zu Uberlegun-
gen, neben dem Eigenbedarf entspre-
chendes auch fir einen gréReren Kun-
denkreis anzubieten. Schnell war klar,
das die in seiner Branche fir techni-
sche Geréatschaften Ublichen Standard-
I6sungen aus Metallprofilen, Siebdruck-
platten, soliden Metallverschliissen etc.
nicht nur zur kostentrachtig, sondern
in erster Linie auch schlicht zu schwer
waren. Nétig war eine leichte und trotz-
dem sichere Transportldsung, die ein-
fach zu handhaben sowie auch unkom-
pliziert in Ubliche PKW passen sollte.

INDUSTRIEBEDARF

Die Ldsung fand sich schlieBlich bei
einem Hersteller fir Transportldsungen
der Logistikbranche. Zu dessen Sorti-
ment gehdren ins Euro-Palettenraster
passende und vor allem sicher stapel-
bare Boxen in den verschiedensten
Dimensionen und Ausstattungsmerk-
malen. Darunter befinden sich auch
solche mit einem einfach zu sichernden
Klappdeckel der GroRe 40 x 60 cm mit
einer Héhe von rund 8 cm. Diese Daten
erwiesen sich als recht optimal flr die
meisten Modelle sowohl im Massen-
masfstab 1:87 als auch in kleineren
Nenngréen bis hin zu N.

Der Vorteil der in Massen gefertig-
ten Boxen ist neben ihrem Preis die
gegebene Normierung sowie das ent-
sprechende Zubehdr in Form von De-
ckeln, Scharnieren und Verschlissen,
welches sich bei Bedarf auch um kom-

patible Griffe erweitern Iasst, solle dies
im Einzelfall erforderlich sein. Neben
den stapelbaren Systemen fanden sich
zudem eher als Einzellésung gedachte
Kofferldsungen, wie sie beispielsweise
von bestimmten Elektrogeraten wie Ak-
kuschraubern oder ahnlichem bekannt
sind.

Ebenfalls in die Kategorie Industrie-
bedarf fallen die im nachsten Schritt
in der Werkstatt von Hans Gral ein-
gepassten Schaumstoff-Einlagen. Sie
sind feinporig und besitzen einmal die
nétige Formstabilitdt zum sicheren
Halt von Modellen, andererseits aber
auch eine gewisse Weichheit, um bei-
spielsweise Uberstehende Teile wie die
Stromabnehmer von Elektroloks nicht
zu zerstoren. Die einzelnen Schaum-
stoffelemente werden entsprechend
den Erfordernissen des Herstellers
Hans Gral in der Regel als Profile oder
Matten vorgeschnitten und in seiner
Schwarzwalder Werkstatt in die jeweili-
gen Boxen oder Koffer eingepasst. Die
teilweise notige dauerhafte Befestigung
erfolgt mit Klebstoffen, die weder den
Schaumstoff mittel- oder langfristig zer-
setzen, noch den verpackten Modellen
unzutréglich sind.

WELCHE WOFUR?

Bleibt abschlielfend fiir den interessier-
ten Sammler nur die Frage zu klaren,
welche Art der Verpackung wofir ge-
eignet ist, denn die Auswahl ist durch-
aus beachtlich zu nennen.
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Kurze Reisezug- oder Giiterwagen kénnen in dieser Standardbox gut trans-
portiert werden. Die Lénge reicht auch fiir starr gekuppelte Paare.
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Zur Schonung von Griffstangen oder Anbauteilen an Drehgestellen sind die
den Originalverpackungen der Loks beiliegenden Folien sehr hilfreich.

Das Herausnehmen beziehungsweise Einsetzen der Modelle in die sehr
passgenau gefertigten Einlagen ist auf derartige Weise ein Kinderspiel.

Fotos (9): Michael Kratzsch-Leichsenring

In erster Linie bestimmt die Art der zu
verstauenden Fahrzeuge mit ihren Ab-
messungen die zu wahlenden Boxen.
Die sicherste Aufbewahrung bieten die
Ausflhrungen, bei denen die Modelle
auf ihren eigenen Fahrwerken stehen,
denn dabei ist ein Verrutschen inner-
halb der Box wahrend des Transportes
kaum mdglich. Allerdings genligen die
Standardhdhen fir exotischere Mo-
delle mitunter nicht beziehungsweise
es sprechen andere Griinde daflr, die
eigenen Modelle abweichend zu trans-
portieren - beispielsweise aus Griinden
der Prasentation, wie beim Aufmacher-
bild auf der vorstehenden Doppelseite
schnell ersichtlich ist.

Gut erkennbar ist die Option, in den
Standardboxen mit 60 cm AufRenlange
auch zwei Ubliche Schlepptenderloks
der Baureihe 44 oder 50 je Reihe zu
verstauen. Auch einen zweiteiligen
Triebwagen wie den SVT 137 oder
642 und ahnliche gehen so sicher auf
Reisen. Wieviele Einzelwagen letztlich
in eine Reihe passen, hangt wiederum
von deren Lange ab. Bei Giterwagen
sind dies zwischen drei und flnf Zwei-
achser, oft zwei oder drei Vierachser
oder ahnliches. Von Vorteil ist auch die
Option. jeweils zwei oder drei starr ge-
kuppelte Wagen in einer Reihe unter-
zubringen. Zu nennen waren hier etwa
die Erzwagen von Marklin oder mit den
entsprechenden Mittelpufferkupplungs-
attrappen verbundene Selbstentlade-
wagen von Roco.

Vor allem bei moderneren vierachsi-
gen Reisezugwagen mit Langen von 28
bis 31 Zentimetern hat es sich als sinn-
voll herausgestellt, diese anstatt in den
langs orientierten in quer gefertigte Bo-
xen einzulegen. Damit passen dann je
nach gewéhlter Breite bis zu 11 Wagen

WEITERES

B Linton
Hans Gral
Martin-Blessing-Strafle 6
D-78120 Furtwangen

B Internet: www.linton.de
B Kontakt: 077 23 -1599
info@linton.de

B Trainbox, 62 - 66 Euro
Handkoffer klein, 35 Euro
Handkoffer groB3, 49 Euro
(jeweils zzgl. Versandkosten)

in eine Box, was einem ausgewachse-
nen Schnellzug entspricht. Andernfalls
waren es nur sechs und jede Menge
verschenkter Platz, denn langs ange-
ordnet passen in jede Reihe nur ein
Vierachser und maximal ein zwei- oder
vielleicht dreiachsiger Wagen.

NUTZLICHES ZUBEHOR

Um sowohl ein unbeabsichtigtes An-
kuppeln von Fahrzeugen wéhrend
des Transportes als auch Beschadi-
gungen an zugeristeten Lokfronten
oder Wagenenden zu vermeiden, gibt
es recht sinnvolles Zubehdr in Form
von kleinen Trennelementen. Diese
bestehen ebenfalls aus Schaumstoff
und besitzen zudem eine Offnung fiir
Kupplungen. Am Rand eingesetzt,
verhindern sie wirksam ein Verbiegen
(Roco-Schwalbenschwanz), mittig blei-
ben Fahrzeuge auf Distanz und kénnen
nicht kuppeln oder Kupplungen kénnen
muhsam montierten Bremsschlauchen
etc. nicht zu nahe kommen.

Bei vielen Modellen mit abstehenden
Griffstangen oder beispielsweise La-
ternenhaltern ist es sinnvoll, diese mit
Hilfe der der Originalpackungen beilie-
genden Folien oder Folienstreifen ein-
zusetzen, wie nebenstehend gezeigt.

KUNDENWUNSCHE

Sollte es trotz der groRen Auswahl an
Boxen an einer geeigneten Ldsung fir
die eigene Sammlung fehlen, besteht
auch die Option, sich eigene Boxen
mafigeschneidert anzupassen. Notig
ist dies beispielsweise bei Modellen
nach amerikanischen oder russischen
Vorbildern, die etwas breiter ausfallen.
Auch gibt es bereits Sonderanfertigun-
gen fur Doppelstockwagen - diese be-
sitzen etwas dunnere Polsterungen am
Boden und im Deckel, um wegen der
gréReren Fahrzeughdhe Schaden an
den Radséatzen durch zu hohen Druck
zu vermeiden. Bei Abteilwagen mit ih-
ren mitunter weiter abstehenden durch-
gehenden Stufenbrettern empiehlt es
sich dagegen, Die Wagen auf dem Kopf
stehend einzusetzen, anstatt breitere
Facher zunutzen. Dort kénnten durch
seitliches Kippeln die entsprechenden
Teile rasch brechen, denn die Tritte wa-
ren dort der einzige seitliche Halt fir die
Fahrzeuge.

Bei Bedarf an individuellen Lésungen
helfen in der Regel ein Anruf oder eine
kurze Mail zur Ubermittiung der (Fahr-
zeug-) Daten. Die nétigen Informationen
finden sich in nebenstehendem Kasten.

Roman Lohr

LOSUNGEN FUR ALLE FALLE

Die Basis der
Midi-Trainboxen LAY
sind sehr robuste
Transportbehélter
von Auer. Die-

se sind sowohl \
untereinander als !
auch mit anderen €
Logistikboxen '
stapelbar.

.
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Empfindliche Lok-
modelle kénnen
liegend transpor-
tiert werden, opti-
mal ist dies aber
nur zur Lagerung
oder Présentation.

Damit die Modelle
leicht entnommen
werden konnen,
besitzen die Tren-
ner entsprechen-
de Griffmulden.

Zum Transport
mafstablich
langer Reisezug-
wagen empfehlen
sich vertikale
Trenner. Die
Kupplungen
lassen sich mit als
Zubehor angebo-
tenen Einlegern
schonen.
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Motive wie dieses sind es, die vor allem im spéteren Friihjahr viele Fotografen an die Bahnstrecken locken. Hier
bildet das Rot der Regionalbahn ersatzweise den sonst von Weil8 bliihenden Strduchern erwarteten Kontrast.

ruhlingserwachen
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Im Modell gern iibersehen wird die Farbenpracht in Gelb, Rosa, Blau und anderen Farben der ersten Bliihpflanzen an

Trockenmauern alter Gehéfte oder Stiitzmauern in der Ndhe (ehemaliger) Bahnposten. Foliagen helfen beim Nachbilden.

. b

Obwohl es inzwischen diverse Produkte zur Nachgestaltung der
intensiven Farbenpracht der im Friihjahr erst langsam und dann
mit Macht erwachenden Vegetation gibt, finden sich entsprechende
Nachbildungen auf Ausstellungen bislang nur selten.

Der Versuch einer Anregung ...

Fotos (3): Michael Kratzsch-Leichsenring
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Als aktueller Trend in der Fertigung von Gebéuden scheint Lasercut
eine wahre Wunderwaffe zu sein, glaubt man Kommentaren in Foren
oder Gesprachen auf Messen. Leider wird oft mehr versprochen, als
gehalten werden kann. Wichtig sind ndmlich neben entsprechenden
Fertigkeiten der Modellbauer solide Konstruktionen.

it der Neuheit des Landwaren-
M hauses (#1381) schuf der Zube-

hérspezialist Busch bei weitem
nicht nur ein attraktives Gebaude fiir
Modellbauer mit dem Themenschwer-
punkt DDR. Ahnliche Bauwerke finden
sich auch im Westen Deutschlands. Sie
gehdéren zum so genannten Heimat-
oder Heimatschutzstil. Dies war eine
auf lokalen und regionalen Bautraditi-
onen wurzelnde, den zuvor herrschen-
den Historismus wie auch Jugendstil
uberwindende Baukunst auf dem Weg
zur Moderne. In seiner Abwendung
vom bislang dominierenden, Fremdes

kopierenden Historismus verstand er
sich als Reformstil. 1904 griindete sich
in Dresden der Deutsche Bund Heimat-
schutz. Sein Schwerpunkt lag vor allem
im Bereich der Architektur, insbeson-
dere der Baupflege, mit dem Ziel, die
alte Formensprache wiederaufzuneh-
men und traditionelle Bauweise und
Handwerk zu férdern. Die entspre-
chenden Geb&ude sind in der Regel
vergleichsweise schlicht ausgeflhrt,
besitzen aber kennzeichnende regio-
nale Elemente. Neben der Verwendung
ortsublicher Baumaterialien (in Nord-
deutschland Backstein, im Alpenraum

Holz) und regionaltypischen Tir- und
Fensterformen pragt ein weitgehender
Verzicht auf verzierende Attribute die
Architektur. Rundbdgen oder Saulen,
oft aus grobem Bruchstein, kamen in
reduzierter Form jedoch oft zur Anwen-
dung. Alle neuen Bauwerke sollten sich
harmonisch in die sie umgebende Kul-
turlandschaft einfligen. Blltezeit waren
die spaten 1920er- sowie 1930er-Jahre.

In der Zeit des Nationalsozialismus
wurde die Heimatschutzarchitektur vor
allem im Bereich des Wohnbaus be-
vorzugt. Im Siedlungsbau, einem der
Hauptfelder des Heimatschutzes, wur-

» Wie von Busch gewohnt, sind die
entsprechenden Bauteile des Bau-
satzes ab Werk bis auf den MDF-
Unterbau (links) komplett geférbt.
Das Sockelmauerwerk besteht aus
Schaumstoff, der iiber eine riick-
seitige Kleberschicht verfiigt.

<« Aus der Schachtel gebaut und mit
einigen belebenden Details verse-
hen présentiert sich der Landhandel
hier der Kamera. Die die StoBkanten
der Fassadenteile spédter komplett
verdeckenden Fallrohre sind noch
nicht montiert, weil diese einerseits
beim Patinieren stéren und anderer-
seits erst dann perfekt angepasst
werden kénnen, wenn das Gebéaude
in der Anlage steht und auch das
Umfeld mit Weg- und Griinflichen
exakt angepasst ist.

den meistens einheitliche Normbauten
errichtet, die allenfalls in der Dekoration
regionale Elemente besalen.

Nach 1945 verringerte sich die Be-
deutung dieses Baustiles aus Kosten-
grinden sowie wegen Fortschritten
in der Bautechnik. Im Westen kamen
schlieBlich stérker als im Osten auch
neue, individuellere Formsprachen der
Architektur hinzu (wikipedia).

DAS MODELL

Wie von Busch seit Jahren gewohnt,
besteht besitzt das Gebaude einen
leicht zu bauenden und stabilen Kern
aus gelaserten MDF-Platten. Im Ge-
gensatz zu vielen anderen Bauséatzen
auf Kartonbasis sind diese verwin-
dungssteif und machen das Bauwerk
ohne weitere, vom Modellbauer einzu-
bringende, Verstrebungen formstabil.
Unschéne, gekrimmte Seitenwande
kommen bei Busch-Modellen nicht vor.

Wichtig ist lediglich das Einhalten
der richtigen Baureihenfolge, soll es
spater keine Probleme mit Fenstern

. Die aus weichem

Schaumstoff bestehende
Sockelverkleidung ist als Auf-
kleber ausgefiihrt. Sie muss ge-
nau ausgerichtet werden, damit
spéter keine Liicken entstehen.

Zum exakten Einkleben und vor allem Anpressen der Innenverkleidunge
der Schaufenster leistet ein solcher Spatel unverzichtbare Dienste.
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Dirk Endisch (Hrsg.), Dampfloko-
ottren kn Manatz der Land motiven im Mansfelder Land,
Edition Bahnbilder,

Verlag Dirk Endisch;

96 Seiten mit 105 Fotos, davon 24
in Farbe; 240 x 170 mm;
gebunden; 20,00 EUR (D);

ISBN 978-3-947691-09-8

(MKL) Mit dem Begriff des Mansfelder Landes kénnen heute sicher nur weni-
ge sofort etwas anfangen. Fir die dort liegende Rampenstrecke von Sanger-
hausen uber den Blankenheimer Berg als Refugium der dlgefeuerten 44er
drfte dies schon anders aussehen. Allerdings gab es in den 1970er-Jahren
auch noch Dampfbetrieb mit der Baureihe 86 zwischen Hettstett und Heili-
genthal und StaRfurter 41er bespannten Ziige mit Ziel Sangerhausen. Aber
nicht nur diese regelspurigen Zige mit ihren Lokomotiven stehen im Blick-
punkt. Dirk Endisch beleuchtet in diesem Werk auch ausfhrlich die bis zur
Wende mit Dampf betriebene Werksbahn des Mansfeld-Kombinates. Das
daflir zusammengetragene Bildmaterial ist wahrlich historisch, denn heute
sind viele Aufnahmeorte komplett verandert und Bahnanlagen bis auf eine
Museumsstrecke weitestgehend zuriickgebaut. Wie gewohnt, besticht das
Werk durch eine sehr gute Auswahl an Lokomotiv- wie auch Zugaufnahmen
mit Blick auf das Umfeld. Damit profitieren nicht nur Vorbildfans, auch Mo-
dellbahner kommen in Sachen Vorbildrecherche auf ihre Kosten.

Klaus Kemp Klaus Kemp

Eisenbahnchronik Eifel Eisenbahnchronik Eifel

Band 1: Die Eifelbahn KoIn - Trier Band 2: Die ostlichen Eifelbahnen,
und die Vennbahn Moselstrecke und Privatbahnen

: A

5
EISENBAHN EK-VERLAG FROheR ™ EK-VERLAG

R .

Klaus Kemp; Eisenbahnchronik Eifel, EK-Verlag Freiburg,

Band 1 - Die Eifelbahn Koln - Trier und die Vennbahn;

224 Seiten mit 270 Abbildungen, ISBN 978-3-8446-6410-2;

Bahn 2 - Die 6stlichen Eifelbahnen, Moselstrecke und Privatbahnen
224 Seiten mit 310 Abbildungen, ISBN 978-3-8446-6421-8;

jeweils 210 x 27 mm; gebunden; 39,90 EUR (D);

(DL) Die Eisenbahngeschichte in der Eifel ist seit jeher aufgrund der geo-
grafischen wie auch politischen Gegebenheiten ein aufwandiges Thema.
Deutschland, Belgien und Luxemburg sind die Anrainer, die Geschichte
aller Beteiligten ist nicht frei von militarischen Auseinandersetzungen, wel-
che wiederum den Bahnbau nicht unwesentlich beeinflussten. Dankens-
werterweise versuchte der Autor nicht, alles in einem Werk unterzubringen,
sondern verkehrsgeschichtlich zu trennen.

Im Band 1 wird die Entstehung des Netzes beschrieben. Einen Schwer-
punkt bildet die Schilderung der Néte und Zwange der Eifelaner im 19.
Jahrhundert, die mit dem Bau der Bahnverbindungen in die politischen

Hier kdnnte Ihre Anzeige stehen.

Kontaktieren Sie uns einfach unter:
anzeigen@dreileiter-magazin.de

Peter Melcher;
Die Baureihe 64,
EK-Verlag Freiburg;

Peter Melcher

DINE V(=Y g =X/l 344 Seiten mit 584 Abbildungen;
210 x 27 mm; gebunden; 49,90 EUR (D);

Die erfolgreiche deutsche 1°C1’- ISBN 978-3-8446-6032-6

Einheitstenderlok fiir Nebenbahnen

(ROL) Die Baureihe 64, auch als Bu-
bikopf bezeichnet, ist ein sowohl bei
Modellbahnern wie auch Vorbildfans be-
kanntes Objekt der Begierde. Und wenn
eines der noch aktiven Vorbilder im Ein-
satz vor Sonderziigen ist, sind Kameras
nicht weit. Fiir das nétige Hintergrundwis-
sen zu dieser einst in ganz Deutschland
anzutreffenden Baureihe sorgt das nun erschienene und griindlich Gberarbei-
tete Standardwerk des EK-Verlages. In gewohnter Manier werden nicht nur die
technische Entwicklung sowie die Stationierungen in den einzelnen Direktionen
im In- wie auch Ausland beschrieben. Zahlreiche grofformatige Abbildungen
aus dem Betriebsdienst vermitteln auch ein lebendiges Bild einer langst ver-
gangenen Zeit und bieten damit Modellbahnern hilfreiche Detailinformationen
zu Fragen der Zugbildung etc. Daneben liefern die ebenso enthaltenen eher
klassischen Lokportraits entsprechend ambitionierten Modellbauern niitzliche
Anregungen zur individullen Anpassung von Modellen mit Zurlstteilen sowie
Farbe. Und das beschlieRende Kapitel zu erhaltenen Maschinen enthalt gute
Griinde, auch als Fan der modernen Traktionen hin und wieder fremdzugehen.

Zentren KéIn sowie die sich ergebende Verbindung des Ruhrgebietes mit
Lothringen gelindert werden sollten. Denn neben Kohle von der Ruhr fiir die
dortige Stahlproduktion war auch Holz fiir den Bergbau unabdingbarer Roh-
stoff. Dies trifft natirlich besonders auf die Vennbahn zu, die heute zum Teil in
Belgien liegt. Leider existiert sie nur noch als Radweg.

Nach 1871 war schlieRlich das Militér die treibende Kraft, welche zum Voll-
ausbau des Eifel-Netzes zur groRten Ausdehnung bis Mitte der 1940er-Jahre
flhrte, um mit Hilfe der Eisenbahn Truppen schnellstmdglich zu verlegen.
Heute kaum mehr vorstellbar ist die flnfgleisige Einfahrt in den Bahnhof
Gerolstein, dargestellt auf dem Titel von Band 1. Nicht vergessen wird die
Darstellung der beiden verantwortlichen Bahnbetriebswerke Gerolstein und
Junkerath. Dass von diesen die kompletten Gleisplane abgebildet sind,
versteht sich fir ein EK-Buch von selbst.

Im Mittelpunkt von Band 2 steht die heute noch unverzichtbare und elektrifi-
zierte Moselbahn Koblenz - Trier mit Nebenstrecken. Sie entstand seinerzeit
als Folge der Uberlastung der Eifenstrecken als Querverbundung vom Rhein
zur Westgrenze. Hinzu kommen die von der Eifelbahn abzweigende Sau-
ertalbahn Erdorf - Bitburg - Igel (Grenze zu Luxemburg) sowie die dstlichen
Privatbahnstrecken quasi als Uberhang aus Band 1.

In beiden Banden finden sich zahlreiche informative Abbildungen, die nicht
nur die eingesetzten Triebfahrzeuge und Ziige wiedergeben, sondern auch
die das Umfeld bestimmenden und mitunter recht aufwandigen Kunst- wie
auch Bahnbauten. Auf vielen Bildern ist auch die dominierende Enge und das
dichte nebeneinander von Bahn, Wohnbebauung und landwirtschaftlichen
Flachen dokumentiert. Das wiederum macht das Werk zur Fundgrube fiir
interessierte vorbildorientierte Modellbahner, die nach neuen Ideen fiir ihre
Anlagenprojekte mit kleineren und mittleren Bahnhéfen samt Anlagen zur
Lokbehandlung suchen. Sie erhalten zudem reichlich Vorlagen fiir realistische
Zugzusammenstellungen auch ungewdhnlicher Garnituren.

Kaufe Modelleisenbahnen aller Art, gerne auch groRe Sammlungsauflésungen.
Telefon: 0160 — 964 577 81

IntelliLight LED

Die Modellbahnbeleuchtung

BLEIBEN SIE NICHT IM DUNKELN STEHEN

Tag und Nacht immer die richtige Beleuchtung

|} Uhlenbrock
digital

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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n'und Auhagens Bahnhof
ste sind nur zwei Teile des breiten Themenfeldes
" Kleinbahn unserer neuen Einsteigerserie.
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Und in Ausgabe 7 ...

Als neues Schritt-flir-Schritt-Projekt
md&chten wir lhnen ab der kommenden
Ausgabe des Dreileiter Magazins das
Platz- wie Budget-sparende Thema
Kleinbahn nahebringen. Anstatt einer
klassischen Anlage geht es diesmal
jedoch um ein Betriebsdiorama eines
Endbahnhofes. Den Anlass gab neben
den Diskussionen mit Kollegen rund um
eine wunderschéne und spielintensive
Kleinanlage auch die aktuelle Markt-
lage zu entsprechenden Fahrzeugen.
Neben passenden aktuellen Triebwa-
gen stellen wir lhnen auch ungewdhn-
liche Zuggarnituren aus dem Bereich
der Klein- und Privatbahnen aus West
wie Ost vor.

Ein weiteres wichtiges Thema wer-
den die Modelle der preuRischen Bau-
reihen P8 und T18. Erste, besser als
Baureihe 38 bekannt, ist eine echte
Uberraschungs-Sommerneuheit  von
Marklin, zweite dagegen als Neuheit
2020 in Nirnberg von Mérklin und Piko
angekindigt und als DB-Version des
letztgenannten Herstellers schon vor-
liegend.

Freunde der modernen Bahn kom-
men sicher bei unserem geplanten Bei-
trag zu den Steuerwagen mit Wittenber-
ger Kopf von ESU, Brawa, Roco sowie
Piko auf ihre Kosten. Natlrlich stellen
wir dazu auch die neu konstruierten
Silberlinge von ESU und Brawa vor, die

mit ihrer teils recht aufwandigen Inne-
neinrichtung, so gibt es erstmals Wagen
mit Gardinen, (iberzeugen kdénnen.

Das Thema Begriinung setzen wir
mit aktuellen Produkten zum Thema
Sommer fort. Und angesichts immer
wieder rund um unsere Tests aufkom-
mende Fragen stellen wir den Begriff
,Modell* einmal zur Diskussion.

Zu guter Letzt méchten wir Sie, lie-
be Leser, wie immer darauf hinweisen,
dass sich einzelne der genannten The-
men aus Aktualitdtsgriinden verschie-
ben kénnen. Wir bitten dafiir schon jetzt
um lhr Verstandnis.

Ihr Redaktionsteam des
Dreileiter-Magazines

Fotos (4): Michael Kratzsch-
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